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 مرتبط یونهایآن و کنوانس یتکامل ریس ت،یحمل و نقل و ترانز خچهیارت
 

 

 کیده چ

 ابریشم راه به نقل و حمل زمینه در اسناد مهمترین لیکن. گردد میبر بشر قدمت به نقل و حمل تاریخچه و قدمت اگرچه     

 و تجاری اعتبار از سال 0011 مدت به تقریباً شانزدهم، سده تا و آمده بوجود میلاد از قبل دوم سده در مسیر این. بر می گردد

 نقل و حمل و راه ها گسترش و بسط لدلی به را خود اهمیت مسیر این میلادی 01 قرن اواخر از. است بوده برخوردار بازرگانی

 بعد به تاریخ این از. داشت ادامه 01 قرن اوایل تا و داد دست از تجاری های کشتی از استفاده و صنعتی انقلاب و دریایی

 کامیون تکمیل و توسعه با بیستم قرن آخر های دهه در اینکه تا نمود آفرینی نقش آهن راه یعنی نقل و حمل از دیگر بخشی

 01 دهه که نحوی به. شد دمیده زمینی تجارت در جدیدی حیات ای، جاده نقل و حمل عملیات شدن تجاری و بار یها

 تجارت توسعه باردیگر و اند نموده تلقی رکود قرن چند از پس زمینی تجارت و نقل و حمل حیات در عطفی نقطه را میلادی

 آسیا برای بود کرده پیدا اهمیت غرب برای که آنچنان موضوع این. فتگر قرار المللی بین کار دستور در اروپا - آسیا زمینی

 با امروز، دنیای در. است بازرگانی و تجاری مراودات تسهیل در کشورها از بسیاری موفقیت رمز کالا، ترانزیت .نبود روشن

 در تجارت جهانی، تجارت سازمان و گات ازجمله المللیبین و ایمنطقه هایسازمان تلاش با و تجاری آزادسازی روند به توجه

 است. بوده مواجه ایعمده تغییرات با المللبین عرصه

نقش  آن، با مرتبط های سیستم بودن کارآمد و کشورند هر اجتماعی و اقتصادی حیاتی شاهرگهای نقل و حمل های بکهش

فرصتهای  ترابری های شبکه در سرعت و قدرت. دارد ملی وری بهره ارتقاء و مختلف بخشهای متوازن توسعه در استراتژیکی

بستگی  آن مناطق بین سهولت دسترسی به کشور هر یکپارچگی و وحدت و کند می ایجاد ای منطقه توسعه برای بیشتری

 های تمدن عمده قسمت و است اقتصادی و اجتماعی امنیتی، سیاسی، اثرگذار موضوعات از ترانزیت و نقل و حمل .دارد

 خشکی، در محصور کشورهای بین گیری قرار و آزاد آبهای به دسترسی و ایران جغرافیایی وضعیت. است آن بشری مدیون

 تجارت توسعه اصلی به عنوان ابزار توان می را ونقل حمل بنابراین .است کرده ایجاد کشور در ترانزیت جهت پتانسیل بالایی

  ود.نم معرفی اقتصادی فعالان گوناگون نیازهای تامین و المللی بین
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 تاریخچه حمل و نقل و ترانزیت، تکامل گمرک، ای، جاده نقل و حمل ترانزیت،: کلیدی اژگانو

 

 
 

 قدمهم

 کليد و بازرگانی مبادلات اساس و هاضرورت از نقل و حمل    

 و حمل در نارسایی بنابراین است، اجتماعی و اقتصادی توسعه

 هایبخش کارآیی از و ساخته متوقف را اقتصادی رشد نقل،

 مصرفی خود حد در را اقتصادی هایفعاليت و کاهدمی اقتصادی

 نقل و حمل متخصصان که است دليل همين به. نمایدمی محدود

 کارآیی و نقل و حمل بخش در کارآیی بين که دارند اعتقاد

 و دارد وجود مستقيم ایرابطه اقتصادی رشد و اقتصاد عمومی

 صنعتی، کشاورزی، هایتفعالي ميان واسطة را نقل و حمل

 بنابراین،. دانندمی المللیبين و ملی سطح در خدماتی و بازرگانی

 در تحول و توسعه کليد و اصلی عناصر از یكی نقل و حمل

 کشورها این ارتباط چنانچه. رودمی شمار به پيشرفته کشورهای

 جهانی موقعيت پيشرفته، تكنولوژی عليرغم شود، قطع خارج با

 از آنان شكوفای اقتصاد آسای غول چرخ و داده دست از را خود

 .[12] ماندمی باز گردش

 توسعه زیربنای و نياز پيش عنوانه ب نقل و حمل صنعت    

 استعدادهای و امكانات باروری در کارآمد و اساسی نقش دارای

 و شدن اقتصادی باعث بخش این توسعه و بوده جوامع بالقوه

. شود می ملی ناخالص توليد ایشافز و فعاليتها دیگر رونق

 و زایی اشتغال در مستقيم غير و مستقيم شكل به همچنين

 مستعد و محروم مناطق انزوای رفع و مختلف مناطق توسعه

 راه نقل و حمل مختلف بخشهای بين در .است موثر بسيار کشور

 بارگيری، و تخليه در بالا سرعت قبيل از امتيازاتی بدليل آهن

 رلکنت و مدیریت

 و انرژی مصرف در جویی صرفه بالاتر، امنيتی ضریب متمرکز،    

 راستا این در .است داده اختصاص خود به را ای ویژه جایگاه... 

 و ملی ارزی درآمدهای کسب مهم منابع از یكی عنوانه ب ترانزیت

 گسترده امكانات با آهن راه و باشد می نفت صادرات از مستقل

 محسوب زمينه این در قدرتمند ییاجرا بازوی یک تواند می

 .[12] گردد

 در کشور 22 از بيش امروزه که ابریشم تاریخی مسير حيایا    

 ساختارهای زیر لحاظ از چه اگر دارند، قرار آن ارتباطی حوزه

 و مواصلاتی های جاده سازی آماده و است مهم بسيار فيزیكی

 در ترانزیت خصوص به کالا جابجایی امر با مرتبط نيازهای سایر

 تر مهم اما دارد، ای العاده فوق اهميت آبی و خشكی مسير دو هر

 جاده مسير در شده واقع کشورهای مبادی گمرکات تجهيز آن از

 نحو به تواند می که است مدرن های فناوری و امكانات به ابریشم

 عبور تسهيل و تجاری مبادلات حجم افزایش در توجهی قابل

 .[12]باشد موثر گمرکی مرزهای زا(  ترانزیت)  کالاها

 از و ایران مرزی گمرکات اکثر در گمرکی جامع سامانه اجرای    

 طور به اند گرفته قرار ابریشم جاده مسير در که گمرکاتی جمله

 شدن عملی صورت در تا آورده وجود به را امكان این خودکار

 خارجی ترانزیت بخش در هم جدید، ابریشم جاده اقتصادی پروژه

 را گمرکی های فعاليت و خدمات بتوان صادرات، و واردات هم و

 پيشرفتهای. کرد ارائه الكترونيكی های سيستم چارچوب در

 به را امكان این گمرکی جامع سامانه تكميل زمينه در حاصله

 مشترک دروازه و تجاری واحد پنجره قالب در که آورده وجود

 تجار و رگانانباز به را تسهيلات و خدمات از برخی مرزی

 همكاری صورت در و کرد ارائه ابریشم جاده مسير کشورهای

 اختيار در مجازی شكل به را تسهيلات این همجوار کشورهای

 .داد قرار بازرگانان و تجار

 و اجتماعی اقتصادی، توسعه در مهمی نقش جایی جابه    

 به نقل و حمل توسعه، های طرح اکثر در و دارد جامعه فرهنگی

 شود می گرفته نظر در گذاری سرمایه های بخش از یكی انعنو

 های ریزی برنامه از جستن بهره بدون توسعه های سياست و

 جایی به جا مختلف های راه به توجه با نقل و حمل برای جامع

 .[12] نيست پذیر امكان
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 جادهای نقل و حمل اهمیت و تاریخچه

 ی نقطه به ای نقطه از کالاها و انسان جابجایی با ونقل حمل    

 هاست، انسان و ماندگار وکهن ذاتی خصائص جمله از و دیگر آغاز

 های زمان به نقل و حمل پدیده با انسان آشنایی همين جهت به

 از عبارت تجارت طریقه ترین باستانی و می گردد بر باستانی

 و نقل و حمل نيازمند ضرورتا که بوده کالائی دیگر با کالا مبادله

 ضرورت خود نوع در نيز نظامی مسائل. باشد می اجناس ائیجابج

 ای ویژه مكانی و زمانی در شرایط که اند بوده دیگری های

 سازمان و دولت هيچ. داده اند توسعه را نقل و حمل فعاليت

 خود موجودیت نمی تواند ارتباطات و نقل و حمل بدون سياسی

 قوانين و شر اصولن و داخلی تشكيلات اداره زیرا نماید تثبيت را

 همه حال در امنيتی و نظامی نيروی جائی جابه و مملكتی

و  نقل و حمل بخش اطمينان سيستم یک از برخورداری نيازمند

 به چيز هر از بيش روم، امپراطوری عظمت .باشد می ارتباطات

سرتاسر  در و داشت تكيه احدائی روميان های راه شبكه قدرت

 پست و اداری مامورین های رم معمولا لژیون دنبال به ها راه این

 زمينی نقل و حمل ترین شيوه ابتدائی .شدند می روانه تجارت و

 کند و آهسته در حرکت انسان است بوده انسان بوسيله باربری

 دیگر ی به نقطه ای نقطه از را خود نياز مورد کالاهای خود

 هب هم اکنون نقل و حمل نوع این آثار و است داده می انتقال

می  دیده جهان توسعه کم و فقير های کشور از بعضی در ندرت

 حال در فقير های کشور باربری از مهمی بخش هم هنوز و شود

  .[16] گيرد می انجام انسان توسعه توسط

 

 ونقل حمل تاریخچه 

 از که ابریشم راه به نقل و حمل زمينه در اسناد مهمترین     

 فرهنگ و دانش و تجاری کالای مبادله مسيرهای ترین قدیمی

 شرقی، هندوستان آسيای با لاتين و یونانی های تمدن بين بشری

 هوانگ توان روستای از کيلومتری هزار 12 مسافت به چين و

 دوم سده در مسير این. باشد می دارد، امتداد رم شهر تا چين

 مدت به تقریباً شانزدهم، سده تا و آمده بوجود ميلاد از قبل

 از. است بوده برخوردار بازرگانی و تجاری اعتبار از سال 1۰22

 و بسط دليل به را خود اهميت مسير این ميلادی 1۱ قرن اواخر

 استفاده و صنعتی انقلاب و دریایی نقل و حمل و راهها گسترش

 ادامه 22 قرن اوایل تا و داد دست از تجاری های کشتی از

 راه یعنی نقل و حمل از دیگر بخشی بعد به تاریخ این از. داشت

 با بيستم قرن آخر های دهه در اینكه تا نمود آفرینی نقش آهن

 و حمل عمليات شدن تجاری و بار های کاميون تكميل و توسعه

 به. شد دميده زمينی تجارت در جدیدی حيات ای، جاده نقل

 نقل و حمل حيات در عطفی نقطه را ميلادی ۰2 دهه که نحوی

 باردیگر و اند نموده تلقی رکود نقر چند از پس زمينی تجارت و

 قرار المللی بين کار دستور در اروپا – آسيا زمينی تجارت توسعه

 بود کرده پيدا اهميت غرب برای که آنچنان موضوع این. گرفت
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 از بسياری مرزهای بودن بسته زیرا. نبود روشن آسيا برای

 موجود سياسی شرایط و سوسياليستی کشورهای بویژه و کشورها

 های نظام فروپاشی با که بود موضوع این درک بر مانعی انجه

 بهبود و آنان تجاری مرزهای بازگشایی و سوسياليستی متمرکز

 عدم و تجارت آزادسازی تفكر و آسيایی کشورهای بين روابط

 قسمت دراین مقوله این به توجه زمينه داخلی توليدات از حمایت

 یک از شرق و غرب قاتاتفا ترتيب بدین. آمد بوجود هم دنيا از

 طبعاً و اروپا و آسيا برای زمينی مسيرهای شدن کوتاه و سو

 به زمينی کریدورهای از استفاده تا گردید باعث سفر زمان کاهش

 برای درنتيجه. گردد مطرح اروپا – آسيا تجارت در دریایی جای

 اسكاپ کميسيون مبادلات، سازی آماده و نمودن فراهم

 و چهل در( اقيانوسيه آسيا اجتماعی اقتصادی، کميسيون)

 شبكه توسعه) ALTID آلتيد پروژه خود نشست هشتمين

 استراتژی این. نمود تصویب را( آسيا زمينی نقل و حمل زیربنایی

 -2 مرزها در نقل و حمل تسهيل -1: عبارتنداز که دارد عناصری

 سایر با همكاری -3 کریدورها تعيين و بررسی و مطالعه

 و نقش راستا دراین( … و اسكاپ – اکو) المللی ينب سازمانهای

 از جغرافيایی موقعيت لحاظ به ایران اسلامی جمهوری اهميت

 راه مسير از ای عمده بخش که نحوی به بوده مطرح الایام قدیم

 بخش تحولات بررسی. است کرده می عبور ایران قلمرو از ابریشم

 که است موضوع این بيانگر انقلاب از پيش دوره در نقل و حمل

 برای صرفاً نقل و حمل زمينه در شده ایجاد های ظرفيت

 جمعيت رشد از ناشی روزافزون و فوری نيازهای به پاسخگویی

 لحاظ گرفت، می قرار توجه مورد بایستی که آنگونه و است بوده

 همه توسعه برای تلاش اسلامی، انقلاب پيروزی با. است نشده

 سياسی، تحولات بروز اگرچه که شد آغاز نقل و حمل جانبه

 نفت قيمت کاهش تحميلی، جنگ چون اقتصادی و اجتماعی

 عينی نمودهای اما ساخت مشكل دچار را بخش این توسعه روند

 برای مناسب بسترهای که اینست مؤید گرفته صورت های تلاش

 قالب در که است گردیده فراهم بخش این جانبه همه توسعه

 – خدماتی های مجتمع و مسافر و بار عمومی های پایانه احداث

 یافته سازمان و منسجم های اندیشه قالب در راهی بين رفاهی

 شبكه به ورود اصلی های دروازه عمومی های پایانه. است امروزی

 نقلی و حمل خدمات تمرکز برای محلی و ای جاده نقل و حمل

 نتوا می زمينه این در ذکر قابل موارد اولين که روند می بشمار

 و بندرچابهار بندرعباس، ،(ره) خمينی امام بنادر های پایانه به

 کالا خروج و ورود اصلی مبادی عنوان به که نمود اشاره بوشهر

 رفاهی – خدماتی های مجتمع و گرفتند قرار برداری بهره مورد

 رفاه برای که هستند خدماتی های مجموعه جمله از راهی بين

 بينی پيش کشور مواصلاتی ایه جاده در مسافرین و مترددین

 .[7] اند شده

 

 ابریشم جاده تاریخی پیشینه

 و حمل مسير قبل سال هزار دو از بيش از ابریشم جاده    

 چين آن مبدا. است بوده غرب دنيای با ادویه و ابریشم تجارت

 بخارا و سمرقند شهرهای(  قدیم ایران قلمرو)  از عبور با و بوده

 تبریز و زنجان قزوین، ری، گرگان، ر،نيشابو سرخس، مرو، به

 از آن دیگر شاخه و(  سوریه)  شام بنادر یا و سياه دریای ایروان

 و آزروف دریای به دن شط از عبور هشترخانبا خوارزم به سمرقند

 از دیگری شعبه. شد می منتهی روم و یونان به دریا طریق از

 .رسيد می روم و اسكندریه قسطنطنيه شرق بغداد به ری طریق

 ميانه، آسيای چين، بين مسير ترین اصلی نيز امروزه مسيرها این

 پروژه که روند می شمار به اروپا و ترکيه ایران، اسلامی جمهوری

 ظرفيت افزایش و ها ساخت زیر تكميل جهت در مهمی های

 اجرا و پيگيری دست در منطقه کشورهای سوی از آن در حمل

 اسلامی جمهوری و قفقاز و هميان آسيای چين، کشورهای و است

 تاریخی و مهم کریدور این تاریخی موقعيت احيای خواهان ایران

 در شيان مبدا از کریدور این های جاده مسير طول. هستند

 کنار تا سوریه عراق ایران خاک از عبور با و چين غرب شمال

 چهار که است کيلومتر هزار هفت از بيش مدیترانه دریای

 قرار شده یاد منطقه در بقيه و چين خاک در آن هزارکيلومتر

 از که رو کاروان راهی ابریشم، راه یا ابریشم جادة .[12] دارد

 مدیترانه، مورد تا چين از اروپا و آسيا قارة دو در باستان دوران

 جادة نام. است بوده سياحتی و زیارتی تجارتی، برداری بهره

، ( 1021 ،1۰33 )فنهو ریشت فون فردیناند بار اولين را ابریشم

 سبب ظاهراً .برد کار به نوزدهم قرن ميانة در آلمانی، جغرافيدان
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 سبک ترین، معروف عنوان به  ابریشم تجارت نامگذاری، این

 این طریق از قرن دهها طی که بوده کالایی گرانبهاترین و ترین

 32 بين راه این اصلی مسير. است رفته می غرب به چين از جاده

. است داشته امتداد شرقی طول 112 تا 12 و شمالی عرض ۱2 و

 می آن به ایران جنوب و هند از نيز دیگری فرعی های راه

 می حمل آنها در که کالاهایی نوع اهميت دليل به که پيوسته

. است شده داده آنها به ،”ادویه راه“ مثل دیگری، نامهای شده،

 ابریشم، جاده .یافتند می امتداد شمالی عرض 22 تا نيز راهها این

 بر بالغ آن راههای طول که ميكرد طی خشكی طریق از را آسيا

 شيآن آن،  چانگ شهر مشرق، از جاده این بود کيلومتر ۰222

 غربی شمال سوی به و شد می آغاز چين باستانی پایتخت امروز،

 شاخه دو به سپس یافت می ادامه چين بزرگ طول دیوار در

 عبور با و کرده، عبور تاکلاماکان یصحرا حاشيه از و شده تقسيم

 می پامير کوههای برف پر های قله از مرتفع گردنه چندین از

 سوی به غرب از که افغانستان بلخ های سرزمين از سپس گذشت

 می بخارا و سمرقند شهرهای از شد، می کشيده ایران فلات

 سوی به راه از دیگری شعبة. رسيد می مرو به آنجا از و گذشت

. شد می متصل خزر دریای شرقی کرانة به و پيچيد می شمال

 درة امتداد در و رفت می باکو به خزر، دریای عرض قطع با سپس

 سياه دریای شرقی جنوب از گذشتن با و یافت می ادامه ارس رود

 سوی به نيز دیگری راه. رسيد می( استانبول) قسطنطنيه به

 به تا شتگذ می خزر دریای شمال از و رفت می غربی شمال

 و مرو طرف به بلخ از جاده امتداد. برسد سياه دریای شمالی کرانة

 دروازه صد و طوس شهرهای آمد، می خزر دریای جنوبی ناحية

 پشت را امروزی دامغان نزدیک اشكانيان، پایتخت هكاتومپيليس،

 اکباتان سوی به و رسيد می ری به سپس گذاشت، می سر

 به زاگرس کوه رشته قطع با و یافت می امتداد کنونی همدان

 .رفت می انطاکيه و النهرین بين طرف

 
 

 مشهد تهران مسیر – خراسان جاده

 جاده این. بود خراسان جاده ابریشم جاده قسمت معروفترین    

 ایران از و شد شروع می خراسان شاهراه نيز خراسان دروازه از

 می دادامت چين مرزهای تا ماوراءالنهر طریق از و کرده عبور

 نيز بغداد های شاهراه ترین معروف از خراسان بزرگ جاده .یافت

 به را مرکز و رفت می شرق طرف به که آمد، می بحساب

 در لسترنج .ساخت می متصل چين حدود در ماوراءالنهر شهرهای

 بغداد خاور در خراسان دروازه از جاده این": است نوشته باره این

 بر که مستحكمی های پل از گذشته صحرا از و شد می شروع

 می "حلوان" به تا کرد می عبور بودند ساخته ها رودخانه روی

 از عبور از پس و شد می وارد جبال ایالت به جا این در و رسيد

 ایالت و رسيد می کردستان مرکز کرمانشاه به تند سربالایی یک

 می خاوری شمال سمت به درنوردیده مورب خطی با را جبال
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 عبور از پس. رسيد می ری به تا گذشت می نيز مدانه از و رفت

 کوه نموده عبور قومس از و شد می متوجه خاور سمت به ری از

 خود جنوب در را لوت کویر و چپ سمت در را طبرستان های

 "گردید می وارد خراسان ایالت به بسطام نزدیک تا گذاشت می

 
 

 خراسان جاده.  مشهد – تهران مسیر

 یک سفر تقریبا فواصل در مسير این در جاده این موازات به    

 به معروف کاروانسراهای منازل، کيلومتری 31 حدود در روزه

 به ها آن در توانستند می مسافران که داشتند وجود رباط و ایوان

 را خود التجاره مال و بپردازند ستد و داد نيز و توشه و زاد تهيه

 ایجاد راه سر بر یگنبدهای مسير، تشخيص برای .کنند تخليه

 بهترین برفی های زمستان و طوفانی هوای در که بودند کرده

 می تهدید را ها جاده آمد و رفت ناملایم، هوای. بودند راهنما

 ها رودخانه از گذشتن برای و شدند می خراب ها پل گاهی. کرد

 گدار از باید شد، می زیاد ها آن آب که بهار ایام در مخصوصا هم،

 وظایف از ها پل تعمير و کاروانسرا تاسيس .کردند می هاستفاد آن

 تاسيس برای ایران به اسلام ورود با و شد، می شمرده حكومت

 این به حكام نيز گاهی و شدند می قدم پيش خيری افراد ها آن

 و قبایل هجوم و نظامی های اردوکشی. ورزیدند می مبادرت کار

 تاریخ در نقل و حمل جدی مخاطرات از مسير این امنی نا

 این کردن برطرف ....(و افغانها – مغولان – ترکها حمله.)بودند

 وسایل .داشت حكومت گسترده فعاليت به بستگی مخاطرات

 بازنگی الاغی و بودند اشتران ها، کاروان نقل و حمل عمومی

 با را جاده زمستان فصل در .سپرد می راه کاروان جلو در برگردن

 می هایی پناهگاه برف مقابل در یا و کردند می باز قاطرها

 از منازل فاصله زمين، و جاده شرایط اساس بر رو این از. ساختند

 توسط تاریخی ارزش با بناهای ساخت. شد می ساخته یكدیگر

 این پيامدهای جمله از خراسان جاده طول در متمولين و حكام

 ایران شرقی مرز در هشتم امام مشهد گيری قرار. است مسير

 و زیارت لحاظ از هم که نمود، چندان دو را مسير این تردد قرون

 خود این که. است شده باعث را مسير این از استفاده استمرار هم

 در سفر شرایط .است آن کيلومتری هزار مسير بودن جا پابر عامل

 اصلی های ویژگی از این و کاروانسراهایی، و بود کاروانی با ایران

( تهاتری) پایاپای معامله گاهی. شد می محسوب ایرانيان تجارت

 می معاوضه دیگر کالاهای با را کالاها یعنی گرفت، می صورت نيز

 تمامی. رساندند می فروش به جاهایی در که این یا و کردند

 یک محصولات کل شد می منتقل دیگر نواحی به که اجناسی

 و منطقه در آن، از توجهی قابل ميزان. نبود خاصی شهر یا منطقه

 در را نگاران جغرافی مطالب رو این از. شد می مصرف حومه در یا

 تلقی جدی باید را دیگر تجاری کالاهای و اجناس بين فرق مورد

 انواع از توان می محصولات ميان در .نگرفت نادیده را آن و کرده

 منطقه و خوارزم خراسان، یعنی ایران شمال و شرق های پارچه

 قالی نيز و ابریشمی محصولات و ابریشم. کرد یاد قم و ری اطراف

 ری از و وربنيشا مرو، سمرقند، همچون ابریشم جاده شهرهای از

. شد می وارد - ای پنبه های پارچه عمده مراکز - یزد و

 های سرزمين به تنها نه ابریشم خصوص به نوع این از محصولاتی

 خصوص به صابون .گشت می صادر نيز اروپا به بلكه آسيا، غرب

 آذربایجان، و فارس در عطر و آمد می عمل به وارجان بلخ در

 نيل، و(. طبرستان قم، همدان،) ایران شمال و غرب در زعفران

 بر افزون. شد می توليد مصر در دیگری بخش و هند در بخشی

 روغن کنجد، روغن چون هم خلافت خوراکی مواد ایران این،

 (کرمان) خرما نظير خشک و تر های ميوه عسل، حيوانی،

 از باید. دید می تدارک را ادویه و( خوزستان) شكر و کشمش

 ماهی زیادی مقدار ایران از. کرد صحبت هم غله و رمه گوسفند
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 و آرال و مازندران دریای ماهی سگ نوع از خصوص به خشک

 ميان از .شد می صادر فارس خليج ماهی نيز و وان دریاچه

 شتر و بوده اهميت اول درجه در شتر باری، و سواری حيوانات

 سرزمين در را ها آن از زیادی تعداد و داشته بسزا شهرتی بلخی

 دیگر نواحی به جا آن از و دادند می پرورش خلافت شرق های

 محلی طور به را جواهرات و طلا بيشتر نقره .کردند می صادر

 سایر از. کردند نمی صادر را آن خام مواد و کردند می استفاده

 های کارخانه یا و( غيره و مسی کتری) خانگی ظروف برای فلزات

 های جنگل چوب از. نمودند می استفاده محلی سازی اسلحه

 یا و خانه ساخت برای کوهستانی مناطق از بعضی و ایران شمال

 نفت و آمد می ماوراءالنهر از نشادر. گرفتند می بهره چوبی اشيای

 شمال یا و کوبا در بود، نشده کشف آن سوختی ارزش هنوز که

 و برف از. شد می استخراج دارویی و پزشكی کارهای برای عراق

 به ایران های کوه از برف زیادی مقدار ماند، غافل نباید نيز یخ

 آن از و شد می داری نگه ها یخچال در تابستان تا و حمل بغداد

 .شد می استفاده خوردن برای خلفا یا و ثروتمندان های خانه در

 اقتصادی حيات در هرات و نيشابور اصفهان، رگ،بز بازارهای

 و دستمال ای، پنبه های پارچه هند، از. داشتند زیادی اهميت

 نخود و ارزن جو، گندم، رنگرزی، برای نيل کنف، و ابریشم حوله،

 های سرزمين از) برده محصولات، این قبال در هند. شد می وارد

 و ابریشم ن،چي از. کرد می دریافت جوشن و اسلحه ،(شمالی

 ها چينی بر پيروزی از پس مسلمانان. شد می وارد چينی ظروف

کاغذ  توليد به موفق سمرقند نزدیكی در ه، 133 سال در

 در قرن چند مدت به محصول این توليد رو این از. گردیدند

 در ای نقره مسكوکات. بود شده متمرکز شرقی شمال های بخش

 انگليس و اسكاندیناوی تا منطقه این تجاری های راه موازات

 دليل به بلكه گری سپاهی در فقط نه را ترکان. است شده کشف

 بنابراین، .گرفتند می کار به امورخانه در راهی، سربه و زیبایی

 ارتقای برای محكمی زیربنای خلافت شرقی های سرزمين تجارت

 و مختلف جوامع سياسی اقتصادی، حيات در و بود زندگی سطح

 بازرگانان. آمد می شمار به عمده عاملی آن های حكومت

 و کرده ملاقات یكدیگر با هدف بازارهای در مختلف های سرزمين

 به را خود تجارب و دانش و پرداختند می کالا ستد و داد به

 آن در که پيداست مسایل این از. نمودند می منتقل یكدیگر

 ده،ش می برشمرده جهان محوری امپراتوری خاورميانه روزگاران،

 حتی یا و پنداشت می " محوری امپراتوری " را خود که چين نه

 تنها. آمدند نمی حساب به چندان که غربی اروپای و بيزانس

 از مطلوبی و منطقی شناخت که بودند مسلمان نگاران جغرافی

 تمامی همسایگان مسلمانان چون داشتند، جهان تمدنهای تمامی

 اندونزی، و هند سياه، ایآفریق شرقی، و غربی اروپای - ها آن

 .[6] بودند - مرکزی آسيای و چين

 
 

 ایران در گمرک تاریخچه

 آنچه و داشته وجود ایران در گمرک اداره اشكانيان زمان در    

 و هندوستان ادویه و چين ابریشم: مانند گردیده،می کشور وارد

 حقوق آنها صاحبان از و ثبت مخصوص دفاتر در رومی کالاهای

 رویه بيشتر ایران در بعد هایدوره در. شدهمی دریافت معينی

 کالاهای از بعد به صفویه زمان از. استبوده مرسوم آزاد تجارت

. استشدهمی گرفته فرضه بنام عوارضی و حقوق کشور به وارده

 کيفيت به فارس خليج طریق از وارد کالاهای گمرکی عوارض

 نظارت به قادر دولت چون منتها است،شدهمی تعيين آنها بهای

. ه12۰1)سليمان شاه زمان از نبوده گمرکی حقوق اخذ در دقيق

 دو از بيش ترتيب این و شد داده اجاره به گمرک( م167۱/ق
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 1277 سنه در .داشت ادامه ایران در بلژیكی رایزنان ورود تا قرن

 به که بود این لغاءا این اصلی علت. شد لغو گمرک اجاره ش. ه

 از وارد کالاهای از بود شده مقرر ترکمانچای عهدنامه موجب

 اخذ گمرکی حقوق عنوان به بها درصد پنج فقط تزاری روسيه

 از کاملةالوداد، دول عنوان به نيز دول سایر بعد، سال سه و شود

 در گمرکی حقوق واقع در و کرده استفاده به شروع مزبور مزایای

 بدون گردید، استوار درصد پنج اساس بر یكنواخت رطو به ایران

 .[11] باشد شده معامله ایران دولت با آنكه

 انگلستان و روسيه از استقراض به مبادرت ایران دولت که بعداً    

 قرار وامها این گروگان جنوب و شمال گمرکی درآمدهای و نمود

 کیگمر درآمدهای ميل و حيف از جلوگيری منظور به شد، داده

 زمان در ایران دولت سياسی، موازنه رعایت لزوم به توجه با و

 استخدام به مبادرت الدوله امين صدارت و شاه مظفرالدین

 که مزبور هيئت رئيس پيشنهاد بنابه. نمود بلژیكی مستشاران

 ذیحجة 1۰ مورخ همایونی فرمان و بود یافته گمرکات وزیر عنوان

: قبيل از داخلی، عوارض وصول و هاگمرکخانه اجاره ق. ه 131۰

 بهای از شد مقرر و ملغی قپانداری و راهداری و حقوقخانات

 تبریز من چهل بار هر از اضافه به و درصد 1 ماخذ به وارد اجناس

 استقرار از پس .گردد دریافت مكاری از شاهی ودو بيست

 سلب بلژیكی مستشاران هيئت رئيس از وزارت عنوان مشروطيت،

. گرفت قرار دارائی وزارت نظارت تحت گمرک کل اداره و شد

 12۰2 سال در ارزش، و وزن براساس ایران گمرکی تعرفه اولين

 از پس سال ده و گردید تنظيم بلژیكی مستشاران بوسيله ش. ه

 ده 1277 سال در که کشور گمرکی درآمدهای آن، اجرای

 1200 سال در. کرد ترقی ریال ميليون۱7 به بوده ریال ميليون

 از که گردید وضع تعداد و وزن براساس دیگری تعرفه ش. ه

 لحاظ از و جزو قسمت 0۱ و باب 12 بر مشتمل واردات، لحاظ

 موجب به که حقوقی حداکثر. بود باب 12 بر مشتمل صادرات،

 ميليون02 بر بالغ. ش. ه 1326 سال در شدمی دریافت تعرفه این

 تعرفه قانون تيننخس کاپيتولاسيون الغای از پس .بود ریال

 حداکثر و حداقل براساس 1327 اردیبهشت در ایران گمرکی

 الغای که دولی آن، بموجب. شد تصویب گمرکی حقوق

 داد قرار عقد به بالنتيجه و شناخته رسميت به را کاپيتولاسيون

 استفاده حداقل تعرفه از بودند یافته توفيق ایران با بازرگانی

 مشمول شدمی وارد کشورها رسای از که کالاهایی و کردند

 .[11] گردید گمرکی حقوق حداکثر پرداخت

 بار چندین. ش. ه 1332 و 1320 و 1322و 1311 سالهای در    

 با سرانجام و شد؛ نظر تجدید ایران گمرکی تعرفه قانون در

 تعرفه برای که طرحی و سابق ملل جامعه تجربيات از استفاده

 جهان کشورهای از بسياری در و گردیده تهيه گمرکی

 در گمرکی تعرفه قانون بود، گرفته قرار استفاده و مورداستقبال

 مزبور قانون. رسيد ملی شورای مجلس تصویب به 1337 تير دهم

 21 بر مشتمل که است آن به منضم جدول و ماده 36 بر مشتمل

 کالاها انواع فصول، دراین. است کالا نوع 001 و بخش ۰6 و فصل

 مصرف به آماده و شده تمام و ساخته نيمه وليه،ا ماده حال به

 و تقویت داخلی، توليدات کشور، احتياجات رعایت با و شده ذکر

 مصرف طبقه نيازمندی ميزان و خرید قوه و ملی صنایع حمایت

. استگردیده وضع گمرکی عوارض و حقوق آنها برای کننده

( ش. ه 1277) تاسيس سال اولين در گمرک اداره درآمد

 بيش به. ش. ه 133۰ سال در و بود ریال ميليون ده بر معابًالغج

. رسيد بود کشور کل بودجه سوم یک با برابر که ریال ميليارد0 از

 سال در گمرکخانه اداری هزینه هنگفت، درآمد این قبال در

 مذکور درآمد ٪3 از کمتر، یعنی ریال، ميليون2۱2 بر بالغ 133۰

 قانون متن و شده بازبينی 1302 لسا در گمرکی امور قانون .بود

  .[11] شد ابلاغ اجرا جهت سال این دیماه در گمرکی امور جدید

 

  کشور ترانزیتی های قابلیت

 که استراتژیكی و الجيشی سوق موقعيت دليل به ایران کشور    

 شاهراه عنوان به الایام قدیم از و هميشه دارد آسيا منطقه در

 منظر این از. است بوده اروپایی کشورهای به دور خاور عبوری

 را بشری فنون و ها دانش ترین گسترده المللی بين نقل و حمل

 ساز بستر و گرفته دربر مستقيم غير و مستقيم طور به جهان در

 شيوه بين در. است کشورها بين تجاری و اقتصادی روابط توسعه

 اثرگذار موضوعات از یكی ترانزیت المللی، بين نقل و حمل های

 سيستم در خدمات ارائه های روش ترین شفاف از و اقتصادی
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 برخوردار بالایی افزوده ارزش از و شود می محسوب نقل و حمل

 نقشی همان ترانزیت از حاصل درآمد کشورها از بسياری در .است

 این و کند می ایفا ایران برای نفتی درآمدهای داردکه عهده بر را

 یک عنوان به ترانزیت از بتوان که است شده باعث خصوصيت

  .[12] کرد یاد مدت بلند انداز چشم با و ارزش با فعاليت

 نيازمند آن اهداف تحقق و ترانزیت توسعه قطع طور به    

. است بندی تقسيم قابل مشخص گروه دو در که است مقدماتی

 توان نمی و نبوده ریزی برنامه قابل که هستند عواملی گروه یک

 از مشخص های برنامه قالب در آن پارامترهای کليه داشت انتظار

 های شبكه ای، منطقه رخدادهای نظير. شود ترسيم کشور سوی

 از و سياسی جغرافيای همجوار، کشورهای اقتصادی و ای منطقه

 منطقی طور به که است عواملی دوم گروه ها فعاليت قبيل این

 مقررات، و قوانين مانند. کرد ریزی برنامه آنها مورد در توان می

 نيروی تقویت کشور، داخل های راه شبكه توسعه تجهيزات،

 دارا علت به ترانزیت حوزه در ایران اسلامی جمهوری ... و انسانی

 و معدنی ذخایر انرژی، منابع انسانی، منابع های مزیت بودن

 جدید خاورميانه مرکز در گرفتن قرار و جغرافيایی ممتاز موقعيت

 11 با همسایگی و اروپا و هند قاره هشب شرقی، آسيای مابين

 پراهميتی بسيار نقش دارای ، آزاد های آب به دسترسی و کشور

 و حمل در بالا پتانسيل دارای کشورهای از یكی عنوان به و است

 مهم کریدور دو که طوری به شود می شناخته المللی بين نقل

  .[12] گذرد می ایران از جهانی

 

 ترانزیتی کریدورهای

 مسير در خود خاص جغرافيایی موقعيت واسطه به ایران کشور    

 .است گرفته قرار المللی بين نقل و حمل مهم کریدور سه عبور

 آبهای و هندوستان که جنوبی شمالی کریدور-1 : از عبارتند که

 کریدور-2.کند می متصل اروپا شمال و روسيه به را جنوب آزاد

 تاجيكستان، قزاقستان،) ميانه آسيای و چين که غرب -شرق

قفقاز،  به را شرق شمال و شرق در( ترکمنستان و ازبكستان

 دارای کریدور این .کند می متصل مدیترانه ودریای غربی آسيای

 جنوبی شاخه فقط که است جنوبی و مرکزی شمالی، شاخه سه

 این آسيا آهن راه سراسری کریدور-3 .کند می عبور ایران از آن

 طریق از را هند قاره شبه و آسيا شرق نوبج کشورهای کریدور

 شرقی متصل اروپای و ترکيه کشورهای به ریلی تمام مسير یک

 توان می کشور ترانزیتی و راهبردی موقعيت به توجه با .نماید می

 .[9] گرفت نظر در ترانزیت برای را بسياری مزیتهای

 

 بخشی از مفاد قانون حمل و نقل گمرک در مورد ترانزیت

 است مراحلی سلسله از عبارت کالا خارجی ترانزیت - 1 ماده    

یا  و ثالث کشور مقصد به خارجی مبادی از کالایی آن طی که

 آن تدریجی حمل ترتيب و شده حراست مناطق در آن نگهداری

 یک از ایران اسلامی جمهوری قلمرو از کالا صاحب تقاضای به

 مرزی نقاط یگرازد یا نقطه همان از و وارد کشور مرزی نقطه

 . گردد می خارج کشور

 شده حراست مناطق وارد که کالاهایی از ميزان آن - تبصره    

کشور  داخل مقاصد به آن حمل تقاضای که صورتی در شوند می

 وارده کالاهای ضوابط و مقررات تابع شود داده کالا صاحب توسط

 .بود خواهد کشور به

 برقراری و کشور رانزیتت امور انتظام منظور به - 2 ماده    

 تحصيل و ترانزیتی کالاهای ای منطقه توزیع در لازم تسهيلات

 ایستگاه باربری ها پایانه از یک هر انتظام، این از حاصل عایدات

 و راه وزارت تقاضای حسب بر که ها فرودگاه و ه آهن را های

 رعایت ویا کشور ترابری هماهنگی عالی شورای و تصویب ترابری

 و شود شناخته گمرکی محوطه های مربوطه، ضوابط و مقررات

 ایجاد به نسبت است موظف ایران اسلامی جمهوری گمرک

 .نماید اقدام فوق مناطق در تسهيلات

 می وارد کشور به که کالاهایی خارجی ترانزیت - 3 ماده    

 دولت بين منعقده های نامه موافقت قراردادهای حدود در گردند

 که این مگر ندارند، مجوزی کسب هيچگونه هب نياز های طرفين

 .باشد ممنوع کشور به آن ورود مذهبی و امنيتی علل بر بنا

 خارجی ترانزیت برای ممنوعه کالاهای فهرست - 1 تبصره    

 وزیران می هيأت تصویب به و تهيه کشور امنيت شورای توسط

 .رسد
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 و نباتی و دامی محمولات خارجی ترانزیت - 2 تبصره    

  .[13] بود خواهد مربوطه مراجع مجوز کسب به منوط شيميایی

 

 خارجی عبور

 آن براساس که است گمرکی رویه کالا خارجی عبور  13 ماده

 و وارد مجاز گمرک یک از گمرکی قلمرو از عبور منظور به کالایی

 .شود خارج گمرک نظارت تحت دیگری، مجاز گمرک از

 

 داخلی عبور

 آن براساس که است گمرکی رویه خلی،دا عبور  10 ماده    

 یا و دیگر مجاز گمرک به مجاز گمرک یک از نشده گمرک کالای

 تشریفات تا گردد می منتقل گمرک نظارت تحت اماکن سایر

 داخلی عبور آنكه حسب. شود انجام مقصد در آن گمرکی قطعی

 بهترتيب باشد گمرک تصميم یا متقاضی درخواست بنابر کالا

 شود می ناميده اداری داخلی عبور یا و شخصی داخلی عبور

[13].  

 

 دنیا نقل  و حمل صنعت در ایران جایگاه

 ایران حكومتهای اولين که مسيح ميلاد از قبل سال 122 از    

 به فراوانی اهميت شد، تشكيل غربی آسيای از وسيعی پهنه در

 های راه موضوع. گردید معطوف کشور در سازی جاده امر

 به کشور حياتی و مهم موضوعات از یكی عنوانه ب ارتباطی

 اجتماعی رفاه تقویت و محلی حكمرانان با ارتباطات حفظ منظور

 مورد کشاورزی محصولات نقل و حمل در سهولت ایجاد طریق از

 در دائماً کشور مرزهای که هم دورانی در. گرفت قرار خاص توجه

 آن اطراف و رانای در ناگوار رخدادهای و بود تحول و تغيير حال

 راه موضوع که شد موجب رخدادها این که پيوستمی وقوع به

 دهه سه در. گيرد قرار بعدی های اولویت در راهداری و سازی

 نقل و حمل های سيستم ایجاد جهت اصولی های حرکت گذشته

 شتاب حال در اکنون که است گرفته صورت کشور در استاندارد

 لازم کشور در ونقل حمل تصنع شناخت منظور به. است گيری

 حمل زیرساختارهای نظر نقطه از را کشور فعلی موقعيت که است

 .داد قرار بررسی مورد نقل و

 

 ایران و جهان در نقل و حمل تاریخی تکامل روند

 تغييرات و تدریجی تكامل فرایند نقل، و حمل امروزی صنعت    

 توزیع، ليد،تو امر در اساسی دگرگونيهای و انسان زندگی بنيادی

 حاصل متمادی قرون طی که است فنی هایپيشرفت و مصرف

 هایزمان به نقل و حمل پدیده با انسان آشنایی. است شده

 همزمان ارتباطات، و نقل و حمل واقع در. شودمی مربوط باستان

 و توسعه انسانی، فرهنگ و تمدن گسترش با و انسان پيدایش با

 نگرفته صورت مرتبه یک به تكاملی چنين. است یافته تكامل

 و توليد روزافزون توسعه به پاسخ دوره، هر در بلكه است،

 هایپيشرفت و نوآوری به منابع، ناهماهنگ پراکندگی

 انقلاب. است شده منجر نقل و حمل زمينة در آميزیموفقيت

 از جدای اقتصاد، علمای اعتقاد به بنا که نوزدهم قرن صنعتی

 بنيادی تغييرات کرد، بررسی را آن وانتنمی نقل و حمل توسعه

 از قبل. آورد وجود به نقل و حمل مسایل زمينة در وسيعی

 و حمل کم کارآیی و زیاد هزینه جهت به بخار، ماشين توسعه

 دریا طریق از صنعتی و تجاری هایمحموله حمل زمينی، نقل

 آن کاربرد و هيجدهم قرن در بخار ماشين پيدایش. شدمی انجام

 در سپس و دریایی نقليه وسایط در نخست نوزدهم، رنق در

 . کرد ایجاد عظيمی انقلاب زمينی نقل و حمل وسایل

 و باستان ایران جغرافيایی موقعيت و تمدن نيز ایران در    

 موجب خاورميانه و زمين مشرق ملل و مصریان با ایرانيان ارتباط

 و دریانوردی کار در ميلاد، از قبل سال هفتصد ایرانيان، که شد

 دریاهای در را خود حاکميت قرنها و یابند مهارت شناور ساخت

 اشاعه و فرهنگ تبادل برای لازم هایزمينه و کنند حفظ اطراف

 از قبل قرن 6) هخامنشی دوران در. سازند فراهم را خود تمدن

 نقل و حمل تسهيلات گسترش مالی، و بازرگانی مراودات( ميلاد

 مسأله و هاراه جانبی تاسيسات و تباطیار هایراه توسعه و

 از اجتماعی و اقتصادی اهداف تحقق برای هاراه امنيت و حفاظت

 حمل و تجارت اشكانيان عهد در. گرفت قرار توجه مورد جهت هر

 المللیبين نقل و حمل و تجارت به و یافت بيشتری رونق نقل و
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 اهميت ه،قاليچ و قالی قيمت، گران هایپارچه صادرات ویژه به

 زمينه امنيت، نتيجه در ساسانيان دوره در. شد داده توجهی قابل

 حمل توسعه و تجارت و شد آماده نقل و حمل و تجارت پيشرفت

 اروپا دربارة جغرافيایی اطلاعات افزایش و وسعت موجبات نقل و

 سقوط از حاصله رکود و وقفه از پس. ساخت فراهم را آفریقا و

 جهان ممالک دیگر با اقتصادی روابط که دنپایي دیری ساسانيان،

 از دایماً ایران تجاری هایکشتی دوران آن در و یافت گسترش

. بودند آمد و رفت در چين بنادر سوی به فارس خليج بنادر

 از نوزدهم و هيجدهم قرون جریان در که تحولاتی و تغييرات

 آمد، وجود به نقليه سایل و فنی تكامل در نوآوری طریق

 پدید نقل و حمل هاینظام بنيادی تغييرات در اساسی هایزهانگي

 کارآیی و سرعت در تحولاتی با بيشتر هانوآوری این که آورد

 .بود همراه نقل و حمل خدمات

 صنعتی اتقلاب بطن از که تكنيكی هایپيشرفت ترتيب این به    

 نقل و حمل هایفعاليت تكامل چيز، هر از بيش بود، شده حاصل

 در. ساخت فراهم را آن توسعه و پيشرفت ابزار و شد وجبم را

 از که ایران نقل، و حمل زمينه در جهانی تحولات این راستای

 قرار بود، جهان هایراه بهترین از که ابریشم جاده مسير در دیرباز

 به پاسخگویی برای و مطرح المللیبين شاهراه عنوان به داشته

 احداث با کشور نقل و حمل تتشكيلا اولين جهانی، جایگاه این

 نقل و حمل امور توسعه به جنبی تسهيلات و استراحتگاه

 دیوان» یا دیوان نام به نقل و حمل تشكيلات اولين و پرداخته

 ترابری و راه وظایف و شدمی اداره حكومت نظر زیر که «برید

 مرمت و نگهداری حفظ، احداث، دارعهده داد،می انجام را کنونی

 به کشور تشكيلاتی ساختار اولين آن، از پس. است بوده هاراه

 و طرق کل اداره» عنوان تحت 12۰1 سال در نوین سبک

 جهانی تكامل با و نمود کار به شروع عامه فواید وزارت در «شوارع

 نوین، نيازهای به پاسخگویی در جهان، در نقل و حمل تشكيلات

 نقل و حمل ونتمعا: عمده بخش چهار شامل ترابری و راه وزارت

 هواپيمایی ایران،اسلامی جمهوری آهنراه شرکت ای،جاده

 دارعهده کشتيرانی، و بنادر سازمان و ایراناسلامی جمهوری

 نقل و حمل معاونت وظيفة اخيراً. شد کشور نقل و حمل مدیریت

 محول کشور هایپایانه و نقل و حمل سازمان به کشور ایجاده

 به عمدتاً کشور هایراه اخير، قرن ازآغ از پيش تا. است شده

 اندک، اندک اخير قرن طی تدریج به اما بودند خاکی صورت

 نقل و حمل وسایل و شدند احداث هابزرگراه و آسفالت هایجاده

 تمام تقریباً امروزه طوریكه به یافتند، گسترش و توسعه نيز

 خطوط. باشندمی آسفالت کشور شهرهای بين ارتباطی هایراه

 از نقل و حمل تسهيلات گسترش و زمان گذشت با نيز آهنراه

 حمل در سهولت موجب و بوده برخوردار توجهی قابل رشد

 خطوط. است شده مختلف مناطق بين سنگين هایمحموله

 به کنونی قرن در نقل، و حمل هایبخش زیر سایر مانند هوایی

 و سفر زمان کاهش موجب و پيوسته کشور نقل و حمل سيستم

 اما. است کشورشده در بار حمل و مسافران برای راحت مسافرت

 تریطولانی سابقه از که کشور دریایی نقل و حمل زیربخش

 نقش است، برخوردار نقل و حمل هایزیربخش دیگر به نسبت

 حمل و المللیبين روابط گسترش و تجارت توسعه درمهمی

 سواحل به بيشتر سابقه این. است داشته سنگين هایمحموله

 از بخش این گسترش. شودمی مربوط فارس خليج و جنوبی

 است، بوده تجاری و بازرگانی روابط به وابسته بيشتر نقل و حمل

 سایر و کشور نفت فروش از حاصل واردات افزایش با خصوص به

 ظرفيت و تعداد کشاورزی، محصولات و دستی و سنتی کالاهای

 دارای کشور امروزه جایيكه تا یافته گسترش روز به روز بنادر

 امر برای کشور سواحل در مدرن، تجهيزات با متعدد بنادر

 و صادرات عمده قسمت امروزه. باشدمی کالا واردات و صادرات

 گسترش و توسعه و گيردمی صورت بنادر طریق از کشور واردات

 تخليه امر به بخشيدن سرعت درمهمی نقش آن تجهيزات و بنادر

  .[2] است داشته لاهاکا بارگيری و

 

 ...  توسعه مسیر در ترانزیت

 را زمين ایران جغرافيایی مرزهای کنيم، مراجعه که تاریخ به    

 ره یک گوی که یابيم می کنونی مرزهای از فراتر چنان چارسو، از

 تعلق باستانی چهارتمدن یا سه به تنها دور، روزگاران در سكون

 آهنگ خوش نوای کنيم، می مراجعه که تاریخ به .است داشته

 زیر را ابریشم ای اسطوره جاده که شنویم می را کاروانيانی جرس

 پيوند یكدیگر به را جهان سوی آن و سو این و گذاشتند می پا
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 ایران نقش و سهم از کنيم، می مراجعه که تاریخ به .دادند می

 در مدنی زندگی سالی جوان دوران جهانی، تجارت در زمين

 سرزمين کنيم، می مراجعه که تاریخ به. نيمما می شگفت

 یونانی تمدنهای تلاقی درنقطه را ایرانی وتمدن ایران اهورایی

 اما یابيم می جهان شرق در چين و هند تمدن و درغرب ولاتين

 گرفتن درس کار به تنها که تاریخی جز نيست چيزی همه، این

 با پيوند در تنها دیروز، سرگذشت بيان، دیگر به .بس و آید می

 تا آید می ما یاری به که فرداست وآرمانهای امروز موفقيت

 با متناسب نقش و سهم به دستيابی تعصب، و غرور با همچنان

 و شتر قطارهای دیگر که امروزی .بگيریم پی را امروز جهان

 در بادپيما های سفينه به را خود جای دیروزش، کندرو کاروانهای

 – بپذیریم باید ناگزیر امروزه. اند داده آسمان و زمين و آب

 بری سهم. است شده دگرگون سخت جهان، که –ایم وپذیرفته

 حتی و اقتصادی –اجتماعی مراودات و تعاملات از مناسب

 ميزان و سطح گرو در تنها جهان، در وسياسی فرهنگی

 که است کسانی همان واهليت شایستگی کفایت، خردمندی،

 پيداست ناگفته این، جز گيرندو می دراختيار را جامعه راهبری

  .[8] است آمده که آید می بزرگ تمدنهای وارثان سر بر چه که

 

 
  .[1] جنوب-شمال کریدور مسير

 اهميت و کشور شرق جنوب و شرق منطقه توسعه لزوم    

 ملل سازمان محققان بينی پيش محور براساس این در ترانزیت

 نقل و حمل از نيمی حدود المللی، بين نقل و حمل زمينه در

 مجموع از. انجام می شود دنيا نقاط سایر با دور خاور بين جهان

 برای ملل سازمان کارشناسان که جهانی نقل و حمل کریدور سه

 و گذرد می ایران از کریدور دو اند، کرده بينی پيش امر این

 جهان غربی -شرقی کریدور ترین جنوبی عبور چابهار نقطه

 و شود می آغاز چين در ابریشم دروازه از یدورکر این. بود خواهد

 به و کرده تغذیه را کانتون یعنی استان کشور این اقتصاد قلب

 مسير این طی از پس و می پيوندد شرقی جنوب آسيای سرزمين

 ناحيه این مهمترین شهرهای پوشش با و شده هندوستان وارد

 به قاسم بن و کراچی حصيرآباد، جایپور، ناکپور، کلكته، مانند

 چهارراه از یكی حقيقت در چابهار دیگر بيان به .می رسد چابهار

 چهارراهی می شود؛ تلقی نيز جهانی تجارت جنوبی کریدور های

. دهد می پيوند جنوب به دوشاخه را یعنی دیگر، کریدور دو که

 آزاد آبهای به دستيابی و استراتژیک موقعيت علت به بندر این

 « ابریشم المللی بين السير سریع آهن اهر»  جایگاه المللی بين

. دارد منطقه کشورهای سایر با ایران مبادلات در ویژهای

 نظير کشورهایی به نزدیكی علت به بندر این همچنين،

 کشور ریلی شبكه به با اتصال ميانه آسيای و پاکستان افغانستان،

 .داشت خواهد کشورها این به کالا ترانزیت در ویژهای اهميت

 دارای ایران جنوب و ساحلی مناطق دیگر با مقایسه در هارچاب

. است دریایی نقل و حمل و کشتيرانی امر در ممتازی موقعيت

 را مناسبی شرایط چابهار، وسيع در خليج عميق آبهای وجود

 تأسيسات ایجاد و منطقه این در بزرگ کشتيهای پهلوگيری برای

 این. است کرده ماقتصادی فراه صرفه و مناسب هزینه با بندری

 از فارس خليج از خارج در تجاری بندر مهمترین عنوان به بندر

 بحرانهای منطقه و جنگ مواقع در ملی استراتژیک و سياسی نظر

 بازرگانی و اقتصادی تنفس برای کليدی ای نقطه و مجزا ای،

 فعاليتهای و صنایع گردش برای ضمانتی و کشور خارجی

 خليج، دریک چابهار قرارگرفتن. محسوب می شود آن اقتصادی

می  آن به آینده فيزیكی توسعه برای را آلی ایده بندری موقعيت

  .[3] حسن نيستند این دارای دنيا بنادر از بسياری که دهد
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  ؟ کدامند نقل و حمل های کنوانسیون

 کنوانسيون CMR :و منافع تأمين جهت کنوانسيون این 

 و ای جاده نقل و حمل اندرکاران دست حقوق

 نقل و حمل قرارداد بر حاکم شرایط کردن یكنواخت

 .است شده ایجاد ای جاده المللی بين

 کوتيف کنوانسيون COTIF  :به مربوط کنوانسيون این 

 .است آهن راه با المللی بين نقل و حمل

 کنوانسيون A.T.A :شورای نظر زیر کنوانسيون این 

 Customs co-operation(CCC) گمرکی همكاری

council این مقررات .گردید ایجاد 1062 سال در 

 به را مشخصی کالاهای موقت ورود اجازه کنوانسيون

 صاحبان برآنكه مشروط نموده صادر ثالثکشورهای

 همان تحت دوباره را کالا قصوری هيچگونه بدون کالا

 ATA کارنه. نمایند خارج ثالث کشور از ، اوليه شرایط

 INTERNATIONAL لیالملبين بازرگانی اتاق توسط

CHAMBER COMMERCE (ICC) مرکزیت به 

 صادر رادارد کننده هماهنگ نقش که پاریس

 زیر شرح به ATA کارنه پوشش تحت کالاهای.گرددمی

 – تبليغاتی هایفيلم و تجاری کالای هاینمونه –است

 وسایل انواع – نمایشگاهها در ارائه جهت محمولات

 بر علاوه ATA کارنه ایحرفه و شغلی مشخص

 مورد نيز عضو کشورهای سایر توسط اروپائی کشورهای

 ایکارنه چنين دریافت معمولا و گيردمی قرار استفاده

 عضو کشورهای از نيز ایران .است کالا صاحب بعهده

 نبودن مشخص بعلت اما. است ATA کنوانسيون

 آن تسهيلات و مقررات از کشور، در ملی ضامن موسسه

 .دشونمی استفاده

 A.T.A دفترچه

 کنوانسيون مقررات طبق که است گمرکی المللیبين سند یک    

A.T.A و دهدمی تشكيل المللیبين لحاظ از را معتبری وثيقه 

 قرار استفاده مورد داخلی، اسناد جای به است ممكن حال درعين

 حقوق برای وثيقه عنوان به است ممكن سند این همچنين،. گيرد

 که جائی و موقت ورود اجازه تامين منظور هب ورودی عوارض و

 ورود و موقت صدور بر نظارت برای نماید اقتضاء را کالا ترانزیت

 از مدت این در که شود پذیرفته( برگشتی کالای) کالا مجدد

  .[5] بود نخواهد برخوردار المللیبين ضمانت

 گمرکی کنوانسيون T.I.R :سازمان گمرکی کنوانسيون 

 کالا المللیبين نقل و حمل با ابطهر در متحد ملل

 ترینجامع و مهمترین از نيز کارنه پوشش تحت

 باشدمی ایجاده ترانزیتی سيستم در گمرکی مقررات

 موسسه و گمرک ، کننده حمل بين روابط بر ناظر که

 اصلاح بار 10تير کنوانسيون1071ازسال .است ضامن

 17 از که کنوانسيون اصلاحات آخرین.  است شده

 در ایملاحظه قابل بهبود شده اجرا قابل 1000 فوریه

 ایجاد المللیبين و ملی درسطوح TIR رویه ارائه

 همكاری و داده افزایش را گمرکی کنترل نموده،امكان

 بهبود را TIR اجرایی اعضای وهماهنگی الدولبين

 اروپا جامعه بر علاوه کشور 6۱ بحال تا. است بخشيده

 به که کنوانسيون این .اندشده حقمل کنوانسيون این به

 0 و ماده 6۱ بر مشتمل. است معروف 1071 تير

 .است ضميمه

 خاورميانه و نزدیک خاور آفریقا، شمال اروپا، تمام سيستم این    

 شيلی همچنين و کانادا و آمریكا متحده ایالات. دهدمی پوشش را

 .باشندیم کنوانسيون این اعضاء از جنوبی آمریكای در اروگوئه و

 از کالا کانتينری نقل و حمل مورد در است ممكن تير سيستم

 شود، گرفته کار به نيز داخلی آبی راههای و آهن راه طریق

 .پذیرد انجام جاده توسط سفر از قسمت یک اینكه بر مشروط

 گمرک در نقطه یک از کالا نقل و حمل کنوانسيون این براساس

 سایر و قلمرو طریق از مقصد گمرک در نقطه یک به مبدا

 در گمرکی بازرسی بدون نماید، عبور است لازم که کشورهایی

 به نياز بازرسی بدون عبور این البته. باشدمی مجاز مسير طول

 :دارد زیر شرح به قبل از شده تعيين اقدامات

 مبدا گمرک در کالا حامل نقليه وسيله پلمپ –
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 کانتينر، یا و حفظهم انواع برای حفاظتی دستورالعملهای اجرای –

 قاچاق هرگونه از جلوگيری بمنظور

 در گمرکی عوارض و درحقوق ریسكی هرگونه پوشش تامين –

 تحت المللیبين ضمانتهای سلسله یک منظور بدین سفر، طول

 و مهمترین که است، گردیده ایجاد کنوانسيون این پوشش

 ژنو در( IRU) ایرو سازمان توسط هاضمانت این معتبرترین

 ضامن، موسس ایران اسلامی جمهوری در. است شده داده ترتيب

 نقل، و حمل شرکتهای که است معادن و صنایع و بازرگانی اتاق

 تسهيلات از کشور ضامن موسسه به لازم تضمينات سپردن با

 .باشندمی برخوردار تير کارنه

 6 ماده استناد به ایران معادن و صنایع و بازرگانی اتاق    

 کارنه صادرکننده و ضامن موسسه تنها عنوان به تير نکنوانسيو

 گمرک مقابل در که تعهدی طبق و شده شناخته ایران در تير

 هزار 12 سقف تا گمرک قبال در تير کارنه فقره هر ازاء به دارد،

 سود گمرکی، حقوق پرداخت ضامن آن ریالی معادل یا دلار

 خواهد تاخير و فتخل هرگونه از ناشی جرائم و عوارض بازرگانی،

 تاریخ از ماه سه مدت ظرف را مذکور وجوه است مكلف اتاق و بود

 .بپردازد مطالبه

 نقليه وسایط برای قبولی گواهی صدور و تير قرارداد اجرای    

 عهده بر ایجاده المللیبين نقل و حمل در استفاده مورد زمينی

 براجرای برترانزیت نظارت کل اداره طریق از و است ایران گمرک

  .[15] شودمی نظارت کشور گمرکات در تير قرارداد دقيق

 (T.I.R Transport International Road دفترچه )

 گمرکی کنوانسيون مقررات طبق که است المللیبين سند یک    

 و مبدا مجاز هایگمرکخانه نام ایجاده المللیبين نقل و حمل

 ترانزیتی کالای بورع مجاز راههای و( خروجی و ورودی) مقصد

 حمل وسيله و کالا عبور یا و خروج و ورود آنها طریق از جز که

 مقامات طریق از باشد،نمی ميسر خارجی ترانزیت عنوان تحت

 .گرددمی مشخص قبل از گمرکی

 CCO  :1072 مصوب کانتينرها گمرکی کنوانسيون 

 گمرکی همكاری شورای

 FAL :مصوب المللی بين دریایی تردد تسهيل کنوانسيون 

 دریایی المللی بين سازمان 1061

 HAR :کنترلهای سازی هماهنگ المللی بين کنوانسيون 

 10۰2 مصوب ، کالاها مرزی

 UN/ECE 

 KC  :سازی وهماهنگ تسهيل المللی بين کنوانسيون 

 (1072مصوب) کيوتو کنوانسيون گمرکی های رویه

 ICA :المللی، بين غيرنظامی هواپيمایی کنوانسيون 

 المللی بين سازمان به اصلاح از پس(  10۱۱ ) بمصو

 .است شده تبدیل تبدیل ایكائو هواپيمایی

 

 به ای جاده نقل و حمل روی پیش تهدیدهای مهمترین

 :باشد می زیر شرح

 جهان تجاری قوانين با ایران تجاری قوانين تطابق عدم -

 در گيرنده تصميم و سياستگذار ارکان ميان هماهنگی عدم -

 ای جاده نقل و حمل زمينه

 کنندگان توليد توسط جهانی ایمنی استانداردهای رعایت عدم -

 نقليه وسایل داخلی

 خارجی نقليه وسایل برای سوخت قيمت التفاوت مابه دریافت -

 ایران قلمرو از عبوری

 کشور در بیيترک نقل و حمل سيستم وجود عدم -

 خارجی ناوگان از استفاده عوارض % 12 دریافت -

 توليد توسط محيطی زیست استانداردهای رعایت عدم -

 ای جاده ناوگان داخلی کنندگان

 حق افزایش گمرکی، حقوق افزایش ازقبيل)  گمرکی موانع -

 ......(و کانتينرها توقف

 وسایل داخلی کنندگان توليد به یارانه پرداخت و دولت حمایت -

 سوخت یارانه پرداخت همچنين و نقليه

 آن افزایش و تورم وجود -

 آرامی نا همچنين و ایران عليه سياسی و اقتصادی های تحریم -

 منطقه های

 بانكی تسهيلات موانع و بانكی بهره نرخ بودن بالا -

 اتوبوس کاميون،)  خارج از نقليه وسایل واردات در محدودیت -

 ......(و

 نقل و حمل صنعت در رقابتی سيستمهای وجود عدم -
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  کشور لنق و حمل ی سامانه

 توزین، هوشمند های سامانه کنار در ترانزیت هوشمند سامانه    

 کامل طور به تواند می بارگيری حواله و انبار دسترسی، کنترل

 در ضعيف نقل و حمل .[10] دهد پوشش را کالا عبور فرایند

 مختلف محصولات در توليد های هزینه افزایش باعث کشور یک

 جهانی بازارهای در کشور آن صنعت از را رقابت قدرت و شود می

 آن کنندگان ارسال و کالا صاحبان برای که آنچه البته. گيرد می

 های هزینه کل بلكه نيست؛ تنهایی به حمل قيمت است، مهم

 ساخت زیر بودن مناسب. گيرند می قرار ملاک توزیع و توليد

 کل های هزینه روی توجهی قابل اثر تواند می نقل و حمل های

 روش دو عنوان به ای جاده و ریلی نقل و حمل .باشد داشته

 تقریباً و شوند می شناخته ایران کشور در کاربرد پر نقل و حمل

 روش دو این توسط کشور در کالا حمل غالب که گفت توان می

 تشخيص عوامل این از هدف. گيرد می انجام نقل و حمل از

 در کالا رسوب کاهش در نقل و حمل های زیرساخت اثر ميزان

 :از عبارتند بخش این در شده تعریف زیرعوامل. است ایران بنادر

 استاندارد های جاده وجود  

 کارآمد ریلی نقل و حمل خطوط از برخورداری  

 در کانتينر نقل و حمل ویژه امكانات تامين در بهبود 

 کشور

 سرما فصل در ویژه به کشور در ها کاميون تعداد زایش  

 کشور ریلی خطوط در واگن و تيولوکومو تعداد افزایش  

 امروزه رسانی عاطلا یكپارچه سامانه ی یک از بهره مندی

 و اطلاعات انتقال برای اینترنت بر مبتنی های سامانه از استفاده

 است شده چشمگير بسيار جهانی تجارت عرصه در رسانی اطلاع

 های سامانه .شود می افزوده آن اهميت بر روز به روز و

 شامل اقتصادی نياز مورد اطلاعات که شوند می باعث یالكترونيك

 صورت به اطلاعات سایر و عوامل ها، نامه بيمه هها، بارنام

 در و شده منتقل کاغذی، مدرک هيچ به نياز بدون و دیجيتال

 سامانه کارگيری به. شود انجام اقتصادی فعاليت مدت ترین کوتاه

 توجهی قابل طور به تواند می ایران بنادر در الكترونيكی های

 گمرکات و بنادر در کاغذی مدارک از عظيمی حجم جابجایی

 روند تسهيل در های توج قابل سهم و دهد کاهش را کشور

 و ها فرصت بررسی برای .باشد داشته کشور واردات و صادرات

 تعریف زیرعوامل ایران بنادر در سامانه این از استفاده های چالش

 :از عبارتند شده

 الكترونيكی جامع رسانی اطلاع سامانه یک از ندیم بهره  

 به ها بيمه و ها بارنامه از استفاده برای استاندارد وجود 

 الكترونيک صورت

 از مندی بهره در کيفری  قانونی محكم های زمينه وجود 

 الكترونيک های سامانه

 دولت رشد و کشور در اینترنت نفوذ ميزان افزایش 

  .[4] الكترونيک

 

 یریگ نتیجه

 بسياری منافع تواند می ترانزیت مزیت از گيری بهره با ایران    

 در را خود اقتصادی و امنيتی سياسی، جایگاه و آورد بدست

 فرصت یک شرق محور بين، این در. نماید تثبيت منطقه

 کسب و کشورمان قابليتهای تقویت جهت در استثنایی

 می المللی بين نقل و حمل عرصه در رقابت برای لازم آمادگيهای

 چرخه حياتی بسترهای از یكی نقل، و حمل صنعت .باشد

 در آن، پویایی و توسعه و آید می بشمار کشور در اقتصادی

 توسعه و تجهيز. دارد ناپذیر اجتناب نقشی جوامع توسعه

 و ورودی مبادی تجهيز ای، جاده نقل و حمل های زیرساخت

 نوسازی و جهيزت مدرن، و پيشرفته امكانات به کشور خروجی

 و واردات و صادارت مقررات و قوانين اصلاح نقل، و حمل ناوگان

 و نوین روشهای کمک با ای جاده نقل و حمل بازسازی و تقویت

 مسير در ایران شدن واقع بدليل تواند می نقل و حمل هوشمند

 و رشد در شگرفی و سریع دگرگونی جنوب،- شمال کریدور

 حمل صنعت که صورتی در .مایدن حاصل کشور اقتصادی توسعه

 اقتصادی های فعاليت ایجاد باعث شود بازسازی و تقویت نقل و

 .شد خواهد توليد و گذاری سرمایه زایی، اشتغال جدید،
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 و بازار از بيشتری سهم کسب برای جهانی سطح در رقابت     

 رقبای با رقابت جهت در کشور داخل صنایع به کمک همچنين

 و حمل صنعت در جانبه همه ی توسعه به نياز خود، المللی بين

 تواند می و مرزهابنادر داخلی عملكرد بهبود. دارد کشور نقل

 پتانسيل وجود رغم علی. باشد اهميت حائز بسيار راستا دراین

 و حمل متاسفانه ترانزیت، زمينه در ایران فعاليت جهت بالا های

 به رسيدن برای طولانی راهی کشورمان ترانزیتی و ریلی نقل

جاده و  که آنجایی از. دارد درپيش قبول قابل و مناسب جایگاهی

 در تسریع باشد، می ترانزیت گسترش در عطفی نقطه آهُن، راه

 همانگونه. است الزامی امری و جاده ای ریلی توسعه اهداف تحقق

 آرمانهای توان نمی کنونی اعتبارات با دهد می نشان آمار که

 در. ساخت محقق راو جاده ای  ریلی انزیتتر توسعه در نظر مورد

 توسط گذاری سرمایه جذب راهكارهای کردن نهادینه زمينه این

 های طرح به دادن شتاب جهت خارجی یا داخلی خصوصی بخش

 مسائلی به توجه همچنين .باشد می ناپذیر اجتناب امری توسعه

 زیربناهای توسعه گمرکی، قوانين بهبود مقررات، تسهيل قبيل از

 نوین، تكنولوژی پایه بر خدمات ارائه مرزی، تجهيزات و ریلی

 بدست برای دقيق ریزی برنامه و بازاریابی مدیریت در بهبود

 مربوطه سياستگذاریهای در تواند می منطقه، ترانزیت بازار گرفتن

 نقل و حمل به ویژه توجه با است اميد .کند ایفا اساسی نقشی

 کسب شاهد و جاده ای  یریل بخش در بالاخص المللی بين

 درآمدهای به وابستگی کاهش و طریق این از کشور بيشتر درآمد

  .باشيم نفتی

 عمراج

(. موقعيت ترانزیتی و 13۰0شریفی کيا, م. ) &بویه, چ., [1] 

ژئوپليتيكی سيستان و بلوچستان و استراتژی های نوین 

مجموعه مقالات اقتصادی کشورهای حوزه خليج فارس. 

, کنگره بين المللی جغرافيدانان جهان اسلام چهارمين 

 .11ص

(. ساختار و تشكيلات حمل و 13۰2کامياب, م. ) &شيرازیان , غ., [2] 

مجموعه مقالات دومين سمينار بررسی مسایل حمل و نقل. 

 .211, صنقل کشور، جلد اول، دانشگاه تربيت مدرس،

نطقه و (. نقش سواحل مكران در امنيت م1301عبدالهی, ع. )[3] 

امنيت کشور و راهكارهای استفاده بهينه از این سواحل. 

کُران و اقتدار دریایی اولين همآیشملی توسعه سواحل م

 .3, صبهمن 32لغایت  2۰ -جمهوری اسلامی ایران

(. 1302سعيد نورامين , ا. ) &کاظمی آسيابر , ع., سعيدی , س., [4] 

ر بنادر ایران. بررسی آماری عوامل موثر بر ترخيص کانتينر د

-6۱, صص/ زمستان۰اقيانوس شناسی/ سال دوم/ شماره 

63. 

(. زیر ساخت های ریلی و فرصت سوزی در 1302مقيمی؛, س. )[5] 

دی ماه  -13حمل و نقل و توسعه شماره حوزه ترانزیت. 

 .22-21, صص1302

(. بررسی فرصت ها و 13۰0عباسی, ر. ) &نصرآزادانی, م., [6] 

ریلی و راهكارهایی برای بهبود مدیریت مشكلات ترانزیت 

دومين همایش ملی مهندسی عمران دانشگاه آزاد آن. . 

 .۱-6, صاسلامی واحد خمينی شهر,

(. بازیابی از بازرگانی و حمل و نقل الوند: 21 2۱, 130۱الوند, ا. )[7] 

http://www.amirabozar.ir/?p=466 

, ماهنامه راهبراننزیت. (. ویژه نامه ترا21 20, 13۰0توکلی, ح. )[8] 

 .1ص. ص

قاسم پور, ش. )بدون تاریخ(. توسعه ترانزیت و چشم  &رادفر, ا., [9] 

همایش بين المللی خراسان انداز آتی حمل و نقل ریلی. 

 .1-2, صصجنوبی، ترانزیت محور توسعه شرق

راهنمای جامع کاربری (. 1303کرباسيان, م. ) &رهبر،, ف., [10] 

 تهران: تهران. رانزیت.سامانه هوشمند ت

(. احياء جاده ابریشم و 13۰0زند مقدم, م. ) &سلمانيان, م., [11] 

مجموعه نقش آن در توسعه تجارت بازارهای اسلامی. 
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مقالات چهارمين کنگره بين المللی جغرافيدانان جهان 

 .2-3, صصاسلام

(. نشریه تخصصی امور گمرکی. 20 23, 130۱عبدی, س. )[12] 

 .3-۰ص, ص. صگمرک

 )بدون تاریخ(. قانون امور گمرکی.[13] 

قانون حمل ونقل و عبور کالای خارجی از قلمرو جمهوری [14] 

 (.137۱) اسلامی ایران و آئين نامه اجرایی آن.

حمل ونقل بين المللی کالا، تحت پوشش (. 13۰1محمدی, ا. )[15] 

 تهران: وکيل. دفترچه تير.

، -تهران: نشر نو حمل و نقل . اقتصاد(. 13۰6محمودی , ع. )[16] 

 وابسته به موسسه مطالعات و پژوهش های بازرگانی .

 


